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Protocole : René Pascolini 06 88 18 91 26

REUNION STATUTAIRE du 9/05/06 «nom>
CALENDRIER :;l('lji)())mp»

e Samedi 24 Juin 2006 :Assemblée Générale du District

«cp» «ville»

5™ Mardi, le 30 Mai :repas avec conjoints

Presences exterieures C

Christian ANTOINE

XN

e le 27/6 aura lieu la passation de pouvoir entre présidents :diner a
20h a Saint-Avold. Qu’on se le dise !

Ugo ANZILE

Claude BENOIT

e Remise des prix SERVIR le 12 Mai a 18h a la Mairie de METZ

Patrick BERNARD

Emmanuelle CHAMPIGNY

x

Michel CROS

Carnet : Bon Anniversaire a Marylise REUTER le 13

Laurent DAP

XX XX

Bonne Féte a Marie-Jeanne BENOIT le 8

Pascal DRENERI

Pierre-Yves FENART

Visiteurs : Isidore ZULTAK du RC Pont a Mousson et Antoine

Raymond FLEURENTIN

X|X|X|X
XXX

LELIEUR du RC METZ Doyen.

Jean Claude FOHLEN

Eric FRADET

Denis FRITSCH

VISITE DE LA GARE DE METZ ce jour a 11 h en compagnie du

Guy GODARD

Gilles HANUS

chef de la gare messine, M. ARMAND.

Bernard JAN

Voulue et imposée par I’empereur Guillaume 11, la gare de METZ,

Patrick JEANGUYOT

monumentale et magnifique, devait symboliser la puissance de

Pascal JOFFROY

Pierre KAROTSCH

I’Allemagne impériale. Prévue pour accueillir 20.000 hommes de

Jacques KIENER

troupe,elle est surdimensionnée, ce qui est bien pratique aujourd’hui.

Michel KRATZ

Claude KROPKA

De style roman-rhénan, elle est riche de nombreuses sculptures,

Patrice LEVEEL

Claude LEVY

destinées a évoquer le voyage et la puissance du pays conquerant.

Bernard LOESEL

Martine LUMBRERAS

Gérard MAAS

Francois MALASSENET

Jacques MANSIER

Jean MARTIN

Georges MATHIEU

Gilbert MAYER

Alain MOCELLIN

Armand NASS

René PASCOLINI

Jean-Marc PASQUEREAU

Alain PEUTOT

Alphonse PHILIPPE

Jean Michel RENAUX

Roger REUTER

Viviane SCHMITZBERGER

Jean Pierre SERVAS

Gérard SIMON

Michel SIMON

Pierre-Louis SIMON

XX |[X|X

Pierre TARON

Gaston THIRIET

Dominique THOMAS

X

Pierre TOURNEBIZE

X

Surmontée d’un «clocher », elle est parfaitement adaptée a notre

siecle et accueillera le TGV en juin 2007,un an avant le centenaire de son inauguration en 1908.Si

Maurice BARRES la comparait a un « paté en crodte », plus personne aujourd’hui ne conteste sa majesté
et son unité architecturale. Monument historique, elle est de plus au centre d’un quartier dit impérial, que

la ville de METZ a proposé au classement mondial de I’'UNESCO.

Hétel ROYAL BLEU MARINE - 23 avenue Foch 57000 METZ Tél. 03.87.66.81.11.







CONFORT ET SERVICES. le voyageur aborde cette
gare parl'entrée la plus importante, la plus richement
décorée. Il pénetre dans un immense hall, les
guichets des billets se trouvaient a droite et le service
des bagages a gauche. les salles d'attente
disposaient de salles isolées pou femmes seules et |l
était défendu de fumer dans l'actuelle salle
« Erckmann Chatrian». des salles de bains, la salon
de coiffure, un bureau de poste, une biblioctheque,
une consigne, une remise de cycles, étaient prevus
dans la longue galerie quirelie I'entrée & la sortie.

L'INAUGURATION. « Cette date marguera dans
I'histoire du développement de la ville de METZ;
C'est le 17 AoOt 1908 en effet que la nouvelle gare
de METZ a été inaugurée et liviée & la circulation
avec la ligne qui contourne la ville & I'est et au Nord.
Cet événement a été entouré d'une grande
solennité et les plus hautes autorités civiles et militaires
y cntf pris part » {Le Lorrain, 19 codt 1908).

«A 11 Heures, les invités prennent place dans le vaste
hall d'entrée, oU un arrangement de plantes vertes
encadre le buste de I'empereur. Un certain ncmbre
de dames occupent une galerie au dessus de la
porte d'entrée. Apres I'exécution du cheeur « Die
Himmel RUOhmen» de Beethoven, les discours
peuvent commencer. Au cours des tfcasts, le ministre
des Transports salue & ses cdtés le maréchal

Von Haeseler dont la statue de chevalier est un des
plus beaux ornements de {a gare. Nul dans tout
I'empire n'a oublié les services rendus par ce chef
comme commandant du XViéme Corps d'armée &
la frontiére. Mais on deit particulierement Iui savoir
gré d'avoir bien su comprendre les intéréts de
'armée en les conciliant avec ceux de
I'administration municipale et des chemins de fer.

Le représentant du maire, poursuit ainsi : « Cet édifice
(I'ancienne gare), vieux de frente ans aujourd'hui, a
été admiré et salué par des explosions de joie. On
croyait qu'il durercit au moins un siecle. Mais le
rapide essor de 'industrie en Lorraine, la construction
de nouvelles lignes aboutissant & METZ, le trafic qui se
developpait dans la vile, et, & la gare, les difficultés
technigues d’une gare terminus et sans doute aussi
les inféréts militaires ont obliger {'administration a
songer a un agrandissement de la jeune gare.» (e
Lorrain du 19 AoOt 1908). Les « intéréts militaires »... voila
qui est dif, officiellement | Cette grande gare n’'était
construite que pour satisfaire les exigences de
militaires animés de noirs desseins envers la France.
L'habillage architectural ne se |ustifiait que pour
imposer aux lorrains un pouvoir qu'ils refusaient.
Quatre-vingts ans plus tard, cette gare conserve,
pour les voyageurs paisioles, tous les avantages
fonctionnels prévus & I'épogue pour des migrations
plus belliqueuses.




LES MODIFICATIONS DE 1918. Les Messins n’aimaient
pas leur gare. La libération de 1918 est une
délivrance. Nous comprenons trés bien aujourd'hui
que leur premier souci fut de supprimer tous les signes
trop évidents de la présence de I'occupant. Les
statues de Guillaume 1er érigées sur I'esplanade, celle
du prince Frédéric Charles (qui signa la capitulation
de METZ avec Bazaine} au jardin Boufflers, celle de
Frédéric Il sur la place Mondon sont renversées avant
I'arrivée des troupes frangaises les 17 et 18 Novembre
1918.

Le 8 décembre 1218, le président Poincaré arrive a
METZ en train. Il est accuellli en gare de METZ et,
fraversant le salon d'honneur, passe sous |'aigle
impérial des portes de ce salon... les effigies
germaniques de la gare sont encore en place. En
magquillant une carte postale, les Messins demandent
d ce que Haeseler fait encore 1a! Un dessin de la
facade de la gare, retrouvé dans les archives de la
SNCF, montre les « points noirs » & faire disparaditre : le
grand cigle impérial trénant sous le pignon de
I'entrée principale ; trois motifs de la voussure de
cette méme entrée représentant des militaires. Un de
ceux-ci portait le casque des Uhlans, les deux aulres
le casque a pointe ; I'autre aigle qui sépare I'industrie
de la guerre & la fenétre du salon d'honneur; le
clocheton en forme de couronne, gui servait
d'oération aux combles de ce salon, et ... le
chevdlier de la tour de I'horloge. Etendons nous un
peu sur ce dernier, son histoire est une vrai « casse-
téte n.

UN ROLAND TETRACEPHALE. La statue du chevalier de
la tour; c'est un Roland, expression fraditionnelle en
" Allemagne du Nord de la protection toute

particuliére du souverain Guillaume Il qui met tout son
zéle a germaniser son nouveau territoire , accorde &
METZ un Roland, ville libre au temps du Saint Empire
Germanique. L'Alsace Lorraine n'a pas le méme
statut que les autres états fédérés, mais est
directement rattachée & I'empereur. Cela peut
justifier cette image de protectorat impérial. Le projet
initial représente Saint Georges terrassant le dragon.
Des esprits malveillants pensent déja a I'empire
allemond terrassant la France. On renonce au
dragon... puis au saint.

A la construction, la statue du chevalier défendant le
Reich (la frontiere est, face & lui. & quelques
kilometres seulement) a les traits de Haeseler. Son
bouclier est orné d'un aigle impérial. Commandant le
XIvéme Corps d'armée & METZ, spécialiste des
probiémes posés par la mobilisation, c'est a lui qu'on
doit le minutieux remaniement de l'infrastructure
ferroviaire a METZ. Les grandes possibilités d'accueil
de lo nouvelle gare ne trouvent une efficacité
stratégique  qu'avec les installations voisines du
Sablon, de Devant-les-Ponts ou de la gare des
marchandises, dont les imposants quais militaires
complétent admirablement {'efficacité. Stratégique
egalement, les lignes directes ou indirectes vers
I'Allemagne, ou celle de Chdateau-Salins qui longe ia
frontiére francaise | Voild donc pourquoi Haeseler a
tant d'importance dans cette gare, mais également
& METLZ.

En 1919, sa téte est changée, son bouclier voit I'cigle
s'envoler pour laisser place & la croix de Lorraine.
Vingt ans aprés... {enfin presque), le malheur qui
s'abat sur la Lomraine en 1940 voit de nouveau
['occupant dllemand (devenu nazi) prendre en main
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Les destinées de notre région. Il devait y tenir & son
Haeseler, puisqu'il entreprend de le remettre &
I’honneur en gare de METZ, Le pouvoir politigue
désire que cette modification soit faite rapidement,
~ainsi que celle de tous les monuments roppelant la
france, avant la visite du Gauleiter BUrckel. Le temps
presse. Alors le 14 septembre 1940, le chevalier est
caché sous une bdche de wagon. L'idée de mettre
la téte de Haeseler est acceptée en juin 1941par le
maire de METZ qui propose de sculpter les armes de
METZ sur le bouclier, car Haeseler est trés lié a la ville
de METZ. Les travaux ne sont achevés que le 3
octobre 19421 Qui a vanté l'efficacité du régime
nazi ¢ Deux ans plus tard, METZ est & nouveau libérée.
On s'occupe du chevalier de la gare. Les armes de
METZ, pourtant sculptées par les Allemands n’ont pas
de raison d'étre modifiees, mais la téte de Haeseler
tombe encore une fois, remplacée par celle que
vous voyez aujourd'hui. C'est la quatrieme téte...
Soyez rassurés, Cette téte est solidement fixée |

Le vitral du salon de réception représente
Charlemagne sur son trdne d'Aix la Chapelle. Dans
sa recherche de légitimité (qui n'était pas si évidente,
ni au Parlement, ni par rapport & la constitution),
Guillaume Il se dotait ainsi d’une lignée illustre. Le
prestige et I'auréole de Charlemagne ont sauvé ce
vifrail des modilications de 1918. En face, le grand
vitrail représentait un aigle, identique & celui qui
ornait le fronton de I'entrée de la gare. Il ne reste plus
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a sa place gu'un « caré blanc » plein de signification

historique. Dans les petites fenétres situées au-dessus

des grands vitraux se trouvaient les blasons des états
fédérés,

LA GAFFE. La gare principale de METZ est liviée &

I'exploitation le lundi 17 aoGt 1908 & 2 heures du soir.

- le premier frain arrivant a la nouvelle gare est le
train 1111, en provenance de Sarreguemines,
Hargarten, Boulay & $h14 le soir.

- Le premier frain partant de la nouvelle gare est le
train 1112 vers Boulay, Hargarten, Sarreguemines &

2h35 du soir. Autre version de ce gag: Pour faire partie du train
- Dans 'ancienne gare, le demier frain, le 409 est inaugural, plusieurs voyageurs ont été & Peltre
parti vers Tréves & 8h50 du soir. prendre le train en provenance de Boulay. En gare

de Peltre. la locomotive décorée de drapecux et de
guirlondes est acclomée par les bravos des 150
curieux qui y prennent place. Le convoi se met en
marche a ?h05 mais aprés trois kilometres, se produit
N P — V4 un arrét de cing minutes, suivi un peu plus loin d'un

|

e T £ " arét de dix minutes. La joie des participants se ternit
. quelque peu.

| . “ s apprennent en rentrant en gare de METZ que le
I Ty = train de Thionville est amivé cing minutes plus 1t 1 La
Pt 8 ey RS féte est finie... et sans eux, mais ils liront le lendemain
'f.'r A .’h e ",‘ dans la presse allemande : « Le transfert du trafic, gui
N &__ Vo — i a du se faire en 20 minutes, s'effectue sans aucune
” /| -y :;’ perturbation, gréce aux mesures adéquates prises

\[ ] } | k "":iﬁ ] par la direction de I'exploitation ».

I Lo, St | . -
_ 24 /"?}ﬂ*

* A la nouvelle gare les distributeurs automatiques
contenant les tickets de quai sont dévalisés en moins
d'un quart d'heure. I faut ouwvrir' des guichets
spéciaux pour satisfaire ce nombreux public de
curieux. Les employés sourient et distribuent des
tickets sans demander pour quelle direction. Un vrai
voyageur, s'it s’en fut frouvé un, aurqit risqué de
mangquer son train. Sur le quai ou doit arriver le
premier train, la foule s’entasse, sautant dans les
travées et fraversant les voies, malgré la défense
formelle. Les employés débordés et résignés laissent
faire. Contre la foule, pas de résistance. ¢hl4...
9h20... 9h30, toujours pas de train...

Pas exact pour un premier convoi qui ne peut
invoguer I'excuse de I'encombrement! Un train de
marchandises, toussant et fumant, essaie de faire
prendre patience a la foule.

2h31. Un chef de gare, qui a I'air tout neuf aussi, fait
circuler. Le train est signalé. Il entre en gare sur une
voie ou on ne |'attendait pas. La foule se déplace. Le
train enire en gare en sifflant. Les voyageurs
recoivent un accueil auguel il ne s’attendait pas.
Horreur | Ce n'était pas le vrai train. C'est le second

qui joue au premier la vilaine farce d'arriver & I'’heure Cet article est extrait du livre d'André SCHONTZ :

Ejr avant le premier. Iroc9motive pavoisée, il fit son « LE CHEMIN DE FER ET LA GARE DE METZ »
entrée sous les regards ironiques de la foule (Le Lorain, Editions Serpenoise. 1990
19 acit 1908) ’ ’




